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vntrichtunn 7ur unbelufteten E r fagsuno der Kabinentemperatur 

eines Kfz 

Stand der Technik 

Derzeitig wird im Rahmen der Kraftfahrzeugklimatisierung die Temperatur der 
Luft im Innenraum eines Fahrzeugs durch ein zwangsbeluftetes System, 
bestehen aus einem Beluftungsmotor und einem Temperatursensor, 
gemessen. Der Beluftungsmotor, der ublicherweise im Klimasteuergerat 
angebracht ist, saugt hierbei die Innenluft an und leitet sie zum 
Temperatursensor. Fig. 1 zeigt eine derartige Anordnung. 

Der Temperatursensor ist thermisch von der Platine und anderen 
Komponenten def Steuergerates isoliert, urn Storeinflusse zu vermeiden. Die 
Zwangskonvektion durch den Beluftungsmotor bewirkt, dass der 
Temperatursensor die Temperatur der einstromenden Luft aus dem 
Fahrzeuginneren erfasst. Dieses System ist mit einigen Nachteilen behaftet: 
Der Motor ist ein bewegliches Teil und somit verschlieSbehaftet, er erzeugt 
storende Gerausche und saugt Partikel aus dem Innenraum an, was dazu 
fuhren kann, dass der Sensor verschmutzt und u.U. verstopft. 

Aus DE 100 49 979 Al ist eine Vorrichtung zur Innenraumtemperaturmessung 
in einem Fahrzeug ohne Einsatz eines Beluftungsmotors bekannt. Dort wird 
. durch einen zusatziichen Temperatursensor eine Kompensationsmessung 
durchgefuhrt. Der Kompensationstemperatursensor ist dabei relativ weit vom 
eigentlichen Innenraumtemperatursensor entfernt angeordnet. 

Eine Aufgabe der Erfindung ist es, eine Vorrichtung zur Berechnung der 
Innenraumtemperatur ohne Zwangsbeluftung eines Sensors zu schaffen, bei 
der thermische EinfiussgroBen effektiv kompensiert werden konnen. 



Zur Losung dieser Aufgabe wird mit der Erfindung eine Vorrichtung gemaB/ 
Anspruch 1 vorgeschlagen; die Merkmale vorteilhafter Ausgestaltungen der. 
Erfindung sind Gegenstand der Unteranspruche. 

Die erfindungsgemaBe Vorrichtung (siehe~ Fig. 2) erlaubt die Messung der 
Innentemperatur ohne die obengenannten Nachteile. Die Vorrichtung besteht 
aus drei Sensoren, die in einer festen geometrischen und thermischen 
Beziehung zueinander stehen. Ein Temperatursensor, der in das 
Fahrzeuginnere ragt und die Temperatur der Luft misst. Ein Strahlungssensor, 
der die einfallende Strahlungsintensitat misst, die auf den Temperatursensor 
trifft und ein weiterer Temperatursensor (Kompensationssensor), der die 
thermische Energie misst, die den ersten Temperatursensor uber die 
Befestigung oder das Gehause beeinflusst. Der Messwert des ersten 
Temperatursensors wird durch Warmeeintrag vom Steuergerat und/oder durch 
das Gehause verfalscht, ebenso hat direkte Sonneneinstrahlung, die den 
ersten Temperatursensor trifft, einen storenden Einfluss. Diese Storeinfiusse 
werden aber durch die zusatzlichen Sensoren erfasst und konnen somit 
rechnerisch kompensiert werden. Dies geschieht ublicherweise im 
Klimasteuergerat. Die Besonderheit der hier beschriebenen Vorrichtung 
besteht in der Anordnung und thermischen Ankopplung der drei Sensoren. 
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ANSPRUCHE 

Vorrichtung zur Erfassung der Kabinentemperatur eines Kfz mit 

zwei Temperatursensoren, von denen der erste in den zu messenden 
Raum ragt und der zweite thermisch an diejenigen Elemente des. 
Sensorsystems angekoppeit ist, die storende Warme zurn ersten 
Temperatursensor leiten, 

- einem Strahlungssensor, der die direkte Sonnehstrahlung, die den 
ersten Temperatursensor trifft und diesen erwarmt, misst, und 

- einer Auswerteeinheit, die aus den Messwerten der. Sensoren eine 
resultierende Innenraumtemperatur errechnet, wobei die Sensoren 
raumlich in einer Baugruppe konzentriert sind und in einem 
definierten thermischen und geometrischen Verhaltnis stehen, welche 
in die Berechnung der resultierenden Innenraumtemperatur 
eingehen. 

Vorrichtung nach Anspruch 1, bei der der zweite Temperatursensor uber 
gut warmeleitende Materialien (z.B. Kupferbahnen) an die Kontaktpunkte, 
uber die storende Warme zum ersten Temperatursensor geleitet wird, 
gekoppelt ist. 

Vorrichtung nach Anspruch 1 und/oder 2/ bei der das Sensorsystem nicht 
im Steuergerat, sondern separat im Fahrzeuginnenraum angebracht ist. 

Vorrichtung nach Anspruch 1 und/oder 2 und/oder 3, bei der der erste 
Temperatursensor und der Strahiungssensor in einem Bauteil angeordnet 
sind. 



5. 



Vorrichtung nach Anspruch 1 und/oder 2 und/oder 3, bei denen aile 
Sensoren in einem Bauteil angeordnet sind. 



Vorrichtung nach einem der AnsprQche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, 
dass die Temperatursensoren thermisch entkoppelt. sind. 

Vorrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass das Bauteil 
mechanisch an ein warmeleitendes Element angekoppelt ist und dass der 
zweite Temperatursensor ebenfalls an diesem warmeleitenden Element 
angeordnet ist. 



ZUSAMMENFASSUNG 



Vorrichtuno zur unbelufteten Erfassuna der Kabinentemperatur 

eines Kfz 

Die Vorrichtung zur Erfassung der Kabinentemperatur eines Kfz ist versehen 
mit zwei Temperatursensoren, von denen der erste in den zu messenden 
Raum ragt und der zweite thermisch an diejenigen Elemente des 
Sensorsystem's angekoppelt ist, die storende Warme zum ersten 
Jemperatursensor leiten und einem Strahlungssensor, der die direkte 
Sonnenstrahlung, die den ersten Temperatursensor trifft und diesen erwarmt, 
misst. Ferner ist die Vorrichtung versehen mit einer Auswerteeinheit, die aus 
den Messwerten der Sensoren eine resultierende Innenraumtemperatur 
errechnet, wobei die Sensoren raumlich in einer Baugruppe konzentriert sind 
und in einem definierten thermischen und geometrischen Verhaltnis stehen, 
welche in die Berechnung der resultierenden Innenraumtemperatur eingehen. 
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